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Аннотация: целью статьи является выявление репрезентативности ты-

лового источника в виде дневника для изучения антропологического содержа-

ния Великой Отечественной войны. В работе раскрыты сведения из сохранив-

шегося уникального раритета – личного дневника тылового железнодорожни-

ка, прошедшего суровые испытания на стальной магистрали в годы Великой 

Отечественной войны. Тыловой дневник позволил увидеть происходившее, та-

кое грандиозное и страшное событие, глазами участника. Это уникальные 

воспоминания о тяжелом военном периоде. 
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Дневник военного времени – это тыловая летопись. Этот дневник – хрони-

ка военного периода. Из страницы в страницу, урывками молодой тыловой же-

лезнодорожник фиксировал происходящее, часто забывая ставить даты. Тыло-
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вой дневник Жубана Ешпанова, монтера пути Берчогурской дистанции пути 

Актюбинского отделения Оренбургской железной дороги, – удивительное опи-

сание взглядов обычного железнодорожника. Дневник наполнен наблюдениями 

за ежедневным состоянием рабочего ритма, что позволило нам сегодня рас-

крыть неоткрытые страницы прошлого. Интересно то, что это не послевоенные 

воспоминания, а именно дневник, который он вел с первых дней начала воен-

ных событий. Официального запрета вести дневники не было, но, тем не менее, 

многие боялись это делать. Содержащиеся в дневнике факты становятся осно-

вой для определения степени заслуг работников железнодорожного транспорта 

в годы великих испытаний. 

С самых первых страниц тылового дневника мы получили информацию – 

отчет о работе железной дороги за первый квартал первого военного года. Бюро 

обкома КП (б) К от 15/VIII-1941 года обсудило работу Берчогурской дистанции 

Актюбинского отделения Оренбургской железной дороги, вскрыло все недо-

статки и наметило ряд мероприятий, улучшающих работу дистанции. Выпол-

нение решений этого бюро проверялось в феврале 1942 года. Проверка показа-

ла, что руководители служб, партийные организации и политотдел не обеспе-

чили полного исполнения решения бюро ОК КП (б) К от 15/VIII-41, в результа-

те чего за последнее время работа на дистанции не улучшалась, а по основным 

показателям ухудшалась. Дистанция систематически не выполняет задание по 

приёму и отправлению поездов. Отправление поездов за II полугодие по графи-

ку составляет всего лишь 60%, а проследование по расписанию – 72%. Задерж-

ка поездов на станции и разъездах, в том числе воинских, стала системой в ра-

боте. Только за II полугодие 1941 года задержано более 200 поездов на 300 ча-

сов. Техническая скорость паровозов при задании 36,6 км выполняется всего 

лишь на 33 км. Простой паровоза на подъёмочном ремонте вместо 4-х дней со-

ставляет 14 дней, а на промывочном ремонте вместо 16 часов – 27 часов. 

Таблица 1  

Показания измерителей за первый квартал 1942 года [1] 

 Наименование измерителей Задано Выполнено 
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1 Погрузка 3410 в. 2114 в. 

2 Выгрузка 3390 в. 2235 

3 Техническая скорость 39,9 км 33,6 км 

4 Участковая скорость 20,8 км 12,2 км 

5 Отправление поездов по графику 100 70,0% 

6 Проследование 100 13,1% 

7 Оборот вагона 1,8 3,59 

8 Местный простой 20,0 36,9 

9 Транзит с переработкой 6,3 ч. 6,2 ч. 

 

Перелистывая хронику тылового времени, мы сталкиваемся с Постановле-

нием Государственного Комитета обороны Союза ССР о размере движения по-

ездов по Берчогурскому направлению, где установлено 19 пар в сутки. В октяб-

ре 1941 года по дистанции проходило 19–20, иногда 21 пара поездов. В ноябре 

движение поездов начало резко ухудшаться, что объясняется накоплением 

большого количества подвижного состава: 25 октября 1942 года находилось 47 

нечетных поездов при задании 20 поездов. Срыв регулировочного задания дви-

жения поездов на данном направлении допущен за счет неприема поездов от 

станций Эмба и Актюбинск, что привело к накоплению излишнего подвижного 

состава и явилось главной причиной срыва движения поездов в этом направле-

нии. 

Автор дневника на одной из страниц оставил нам сведения о количестве 

брака в работе. Имеется такой брак, как сходы паровозов, обрыв поездов, про-

езд закрытых семафоров, контрольных столбиков и отправления по неготовому 

маршруту. Межпоездной ремонт за 3 месяца составил 370 случаев, многие па-

ровозы простаивают под экипировкой вместо 1,5 часа до 10 часов. Имело место 

большое количество нарушений – 169, только в январе 1942 года имеется 8 

нарушений указа Президиума Верховного Совета. Лунинские методы работы 

на отделении не организованы, паровозные бригады слесарному делу не обу-

чаются. На станции Берчогур кондукторский резерв узла кадрами не обеспечен, 

не хватает по депо машинистов, их помощников и кочегаров. По дистанции пу-

ти не хватает 9 человек разных квалификаций, по пункту технического осмотра 
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не хватает осмотрщиков вагонов – 5 человек, подъездных вагонных мастеров – 

3 человека и смазчиков – 4 человека. 

Листая дневник, тыловую летопись, мы узнаем о решении руководства до-

роги от 4 ноября 1941 года, в котором указывалось руководству дистанции пути 

немедленно оздоровить путевое хозяйство на своем направлении. В условиях 

военного времени и острой нехватки материалов работа была приостановлена в 

данном направлении. Однако из-за халатного отношения к поручению руковод-

ства и невыполнения этого задания произошло крушение воинского поезда на 

Берчогурской дистанции. По указанию руководства дороги была произведена 

сплошная проверка рельсов, где обнаружено 300 штук дефектных шпал, 250 

штук остро-дефектных рельсов и 1986 лопнувших накладок. 

Углубляясь в дневниковые записи, мы натыкаемся на приказ от 1 августа 

1942 г. №840/Ц, в котором народным комиссаром путей сообщения СССР 

определена четкая программа работ для железных дорог по следующим строи-

тельным объемам: 1) земляные работы; 2) искусственные сооружения; 3) 

укладка пути; 4) балластировка; 5) постоянные снеговые заборы; 6) граждан-

ские постройки. Для выполнения всех этих работ дистанции требовалось опре-

деленное количество рабочих, строительных механизмов, материалов и рабоче-

го инструмента. Однако, несмотря на крайнюю ограниченность средств, имев-

шихся для выполнения приказа №840/Ц, начальником Оренбургской железной 

дороги, дистанции пути были предложены к исполнению, с максимально воз-

можным форсированием сроков окончания, ещё и дополнительные работы, не 

вошедшие в перечень объектов по приказу №840/Ц [2]. 

Встречаются и такие записи в дневнике: парторганизация дистанции пути 

не использует предоставленные им права контроля за деятельностью админи-

страции, также слабо контролирует выполнение своих собственных решений. 

Основными задачами партийно-политической работы являлись выполнение по-

ставленных выше задач, мобилизация коллектива на выполнение ежедневного 

графика работы, высокую производительность труда. Политотделы отделений 

также ослабили борьбу с хищениями, не привлекли коммунистов, комсомоль-
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цев и общественные организации к обеспечению сохранности грузов, не уста-

новили повседневной проверки охраны грузов. 

За истекший период 1941 года по дистанции пути в изучении истории 

нашей партии приняли участие 265 человек, среди которых коммунистов было 

45 человек, комсомольцев 97 человек, беспартийных 123 человека. Им было 

прочитано 15 лекций. За первый квартал 1942 года проведено 12 групповых 

консультаций с охватом 89 человек и 23 индивидуальных занятия [3]. Руково-

дители партии должны решительно потребовать от каждого члена и кандидата 

партии настойчивого изучения истории партии. Партком должен потребовать 

от секретарей парторганизаций ликвидировать пренебрежительное отношение к 

проведению лекций, когда сами секретари не считают нужным присутствовать 

на них. 

В заключение хочется отметить, что, прочитав дневник, мы решили, что 

этот исторический документ достоин жить вечно в народной памяти. Он напи-

сан простым языком, понятным всем и каждому. Трактовка событий Великой 

Отечественной войны в разные годы советской власти подвергалась мифологи-

зации и фальсификации. В современных условиях интерпретации событий Ве-

ликой Отечественной войны они рассматриваются сквозь призму проблемы 

прошлого на основе документальной хроники тыловых дневников. 
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