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Актуальность исследования в области практико-ориентированных разрабо-

ток по реконструкции автомобильных дорог двойного предназначения обуслов-

лена объективной потребностью в дальнейшем теоретическом обосновании и 

практическом выполнении задач, поставленных распоряжением Правительства 

Российской Федерации от 27 ноября 2021 года №3363-р «О Транспортной стра-

тегии Российской Федерации до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года». 

Так, данным документом определено, что укрепление национальной безопасно-

сти и обороноспособности страны заключено в том числе и в развитии транс-

портной системы. Там же подчёркивается значимость автомобильных дорог в 

обеспечении мобилизационной готовности транспортного комплекса и выполне-

ние им военно-транспортной обязанности, а также в укреплении национальной 

безопасности, обороноспособности страны и ее территориального единства [1]. 

В настоящее время транспортная система России в сфере обеспечения воен-

ной безопасности страны в целом выполняет возложенные на неё функции. Од-

нако отдельные вопросы транспортного обеспечения обороны, мобилизации 

транспортного комплекса, мобилизационной подготовки и подготовки 
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транспорта к военному времени требуют дальнейшего решения и поиска воз-

можностей для достижения более высокого уровня национальной безопасности 

и обороноспособности страны [1]. 

На мобилизационную готовность транспортного комплекса негативно вли-

яет недостаточная пропускная и провозная способность автомобильных дорог. 

Поэтому в Транспортной стратегии в том числе отмечается, что «в недостаточ-

ной мере учитываются потребности обороны страны» при «реконструкции име-

ющихся транспортных коммуникаций, относящихся к объектам инфраструктуры 

двойного назначения» [1]. 

В том числе и в связи с этими недостатками в 2021 году был приведен в 

соответствие с Указом Президента России от 21.07.2020 №474 «О национальных 

целях развития Российской Федерации на период до 2030 года», переименован и 

утвержден обновленный паспорт национального проекта «Безопасные каче-

ственные дороги». Внесённые изменения затронули составную часть националь-

ного проекта – проект «Автомобильные дороги Минобороны России» [2]. 

По замыслу разработчиков новая редакция документа предопределит значи-

тельные усилия по приведению ведомственных дорог в нормативно требуемое 

состояние. Так, например, рост доли соответствующих нормативным требова-

ниям автомобильных дорог Минобороны России планируется привести к следу-

ющим показателям: в 2023 году – 57%; в 2024 году – 60%; в 2030 году – 85% [3]. 

Поэтому одной из целей нацпроекта «Безопасные качественные дороги» явля-

ется увеличение соответствующих нормативным требованиям доли автомобиль-

ных дорог Минобороны России [4]. 

По информации начальника Автомобильно-дорожной службы ДТО МО РФ 

полковника В.В. Буравцева, в результате планируемой работы к 2024 году будет 

достигнуто увеличение доли исправных подъездных автомобильных дорог до 

60%. Им было также отмечено, что «за 2023–2024 годы ремонту подлежит еще 

166 км». Более того, работа, проводимая по продлению федерального проекта до 

2030 года, должна достичь цели в доведении доли военных автомобильных до-

рог, соответствующих нормативным требованиям, до 85% [5]. 
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Вместе с тем изменения коснулись как структуры и содержания, так и 

охвата регионов России. В целом в России на реализацию федерального проекта 

«Региональная и местная дорожная сеть» в 2023 году спланировано более 

400 млрд рублей, причём почти половина из них – из федерального бюджета[6]. 

В 2021 году в состав участников нацпроекта «Безопасные качественные до-

роги» вошла Санкт-Петербургская агломерация России [3, 4]. Наряду с этим, Гу-

бернатор Ленинградской области Александр Дрозденко 27 марта 2023 года анон-

сировал повышение интенсивности ремонта и реконструкции дорог, в том числе 

за счет планов на 2024 и 2025 годы [7]. 

Таким образом, актуальность и практическая значимость решения постав-

ленных в нормативных документах задач предопределили тему нашей работы: 

«Проект реконструкции участка автомобильной дороги 2-й технической катего-

рии в Ленинградской области». Целью нашей работы является теоретическое 

обоснование и разработка проекта реконструкции участка автомобильной до-

роги 2-й технической категории в Ленинградской области с учётом её двойного 

предназначения. 

На предварительном этапе выполнения задачи проектирования реконструк-

ции участка автомобильной дороги 2-й технической категории в Ленинградской 

области нами были проанализированы Методические рекомендации, утверждён-

ные 29.06.2022 первым заместителем Министра транспорта Российской Федера-

ции А.А. Костюком. Анализ содержания данного документа позволил нам вы-

явить причины и факторы отнесения исследуемого участка автомобильной до-

роги к группе 2 [8]. 

Далее мы воспользовались рекомендацией о рассмотрении вопроса о реали-

зации мероприятий по реконструкции, то есть по приведению несоответствую-

щих параметров нормативным требованиям. При этом мы уточнили, что при ран-

жировании и отборе мероприятий может проводиться оценка в соответствии с 

ОДМ 218.4.023–2015 «Методические рекомендации по оценке эффективности 

строительства, реконструкции, капитального ремонта и ремонта автомобильных 

дорог» [9]. 
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Дальнейшую работу мы строили, исходя из положения о том, что рекон-

струкция автомобильной дороги чаще всего не ведёт к увеличению протяжённо-

сти, а в некоторых случаях даже сокращает её протяженность. Вместе с тем, ре-

конструкция может обеспечить как повышение технического уровня дороги, так 

и улучшение её транспортно-эксплуатационного состояния [10]. 

В нашей работе были рассмотрены как экономические, технические, адми-

нистративные, территориальные, так и географические, климатические и эколо-

гические аспекты проектирования реконструкции участка автомобильной до-

роги в Кингисеппском муниципальном районе Ленинградской области, имею-

щей двойное предназначение. 

Территориальной особенностью нашего проекта реконструкции являлось 

то, что западная сторона территории Кингисеппского района Ленинградской об-

ласти является Государственной границей Российской Федерации со страной, 

входящей в военно-политический НАТО (North Atlantic Treaty Organization, 

NATO) – Эстонией. При этом Эстония в настоящее время входит в число недру-

жественных стран Российской Федерации. 

Технической особенностью состоит в том, что участок реконструируемой 

автомобильной дороги включает в себя несколько элементов «труба-мост», нахо-

дящихся в неудовлетворительном техническом состоянии. 

Экономической особенностью является заключение Росавтодора о том, что 

организация временного объезда является экономически невыгодным решением. 

Административная особенность заключается в том, что по планируемому к 

реконструкции участку автомобильной дороги в Кингисеппском районе, в том 

числе через «трубу-мост», осуществляется движение маршрутных автобусов. 

При этом с точки зрения экологической составляющей мы учитывали тео-

ретические и практические разработки учёных НИУ МГСУ и СамГТУ в области 

взаимодействия автомобильных дорог с окружающей средой. Так, применение 

образующихся при реконструкции материалов стало одним из элементов проек-

тирования реконструкции автомобильной дороги, имеющей двойное 
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предназначение. Поэтому нами были изучены характеристики образующихся 

материалов в соответствии с требованиями проекта [11]. 

Вместе с тем важной отличительной от других исследований по данной те-

матике особенностью нашего проектирования реконструкции участка автомо-

бильной дороги двойного предназначения стало то, что при рассмотрении вопро-

сов обеспечения безопасности и охраны труда мы исследовали личностные ха-

рактеристики, содержание и структуру готовности специалистов к профессио-

нальной деятельности по военно-учётной специальности «Применение подраз-

делений и частей по строительству, эксплуатации, восстановлению, и техниче-

скому прикрытию военно-автомобильных дорог» [12]. 

Таким образом, анализ особенностей проектирования реконструкции авто-

мобильных дорог двойного предназначения показало, что: 

исследование в области практико-ориентированных разработок по рекон-

струкции автомобильных дорог двойного предназначения обладает практиче-

ской значимостью, своевременностью и актуальностью, которые обусловлены 

объективной потребностью в дальнейшем теоретическом обосновании и практи-

ческом выполнении поставленных нормативными и правовыми документами за-

дач, в том числе государственного значения; 

реконструкция автомобильных дорог двойного предназначения в Кингисеп-

пском районе Ленинградской области имеет региональное значение и соответ-

ствует официальным данным и планам Ленинградской области; 

реконструкция автомобильных дорог двойного предназначения имеет как 

экономические, технические, административные, территориальные, так и геогра-

фические, климатические и экологические особенности проектирования; 

особенностью проектирования реконструкции участка автомобильной до-

роги двойного предназначения в Кингисеппском районе Ленинградской области 

является то, что при рассмотрении вопросов обеспечения безопасности и охраны 

труда мы исследовали структуру и содержание готовности специалистов к про-

фессиональной деятельности по военно-учётной специальности «Применение 
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подразделений и частей по строительству, эксплуатации, восстановлению, и тех-

ническому прикрытию военно-автомобильных дорог» [12]. 
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