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РЕГИОНАЛЬНОЙ ЭКОНОМИКИ 

Аннотация: представлены результаты исследований в области транс-

портной системы и ее подсистем, как элементов региональной экономики. Вы-

явлены влияние подсистем на общее состояние транспортной системы и эф-

фективность экономики региона, причины, ограничивающие их эффективное 

развитие, определены пути решения проблем на примере инфраструктурных 

отраслевых проектов, обладающих инновационными результатами. В работе 

раскрыты источники информации для оценки экономической, общественной эф-

фективности, а также экономической эффективности инновационности ин-

фраструктурного транспортного проекта. 
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фраструктурные отраслевые проекты, городской общественный транспорт, 
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Транспортная сфера всегда рассматривается как одна из важнейших состав-

ных частей инфраструктуры экономики в целом. Транспортная инфраструктура, 

являясь частью транспортной системы региона оказывает большое значение на 
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его экономическое развитие [1]. В свою очередь транспортная инфраструктура 

также является многоэлементной системой и включает несколько подсистем 

(рис.1). Следовательно, повышение эффективности одной из подсистем за счет 

разработки и внедрения инфраструктурных отраслевых проектов положительно 

сказывается на развитии всей системы и соответственно экономики региона. 

Важность исследований в данной области обусловили выбор и актуальность 

темы. 

Главной целью деятельности транспортной инфраструктуры является по-

стоянное обеспечение качественного, безопасного, бесперебойного, доступного 

снабжения жителей России транспортными услугами посредством эффективной 

организации системы транспортного обслуживания, позволяющей эффективно 

реализовать все транспортные и сопутствующие им информационные потоки. 

 

Рис. 1. Состав систем и подсистем в транспортной отрасли 

 

К причинам, ограничивающим эффективное развитие транспортной инфра-

структуры, а соответственно и региональной экономики можно отнести во – 

Транспортная система 
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первых, отсутствие взаимосвязи между элементами транспортной инфраструк-

туры и хозяйствующими субъектами; во – вторых, разно подчиненность разных 

видов транспорта; в -третьих, не достаточное развитие информационных потоков 

и внедрение ИТ-технологий в транспортной отрасли и другие [2; 5]. 

Для решения вышеперечисленных и других выявленных путем опроса жи-

телей города проблем, Правительство г. Москвы разработало Программу «Разви-

тия транспортной системы». Данная программа является долгосрочной (рассчи-

тана до 2030 года) и многоаспектной, включающей в себя несколько подпро-

грамм, позволяющих решить сразу комплекс проблем [3]. 

Рассмотрим подробней возможности программы и ее влияние на эффектив-

ность региональной экономики на примере инфраструктурного транспортного 

проекта – «Беспилотный трамвай». 

Реализация данного проекта, в рамках Программы «Развития транспортной 

системы» за счет своего инновационного результата (беспилотное управление 

общественным наземным рельсовым транспортом) значительно повышает соци-

ально-экономический уровень развития региона, а именно [3; 4]: 

– улучшает экологию города, за счет повышения популярности использова-

ния общественного электротранспорта (трамваев и др.); 

– снижает количество пользователей личным автотранспортом и как след-

ствие уменьшает количество ДТП и повышает комфорт городской среды; 

– повышает качество, безопасность, комфортность поездок на обществен-

ном городском рельсовом транспорте за счет внедрения в управление трамваем 

искусственного интеллекта и цифровых технологий; 

– снижает количество «заторов» или «пробок» за счет использования интел-

лектуальной транспортной системы с внедренным искусственным интеллектом 

и сможет обеспечить максимальную эффективность управления трафиком и без-

опасностью движения; 

– повышает скорость передвижения пассажиров наземным рельсовым 

транспортном (на 25%), за счет увеличения скорости движения трамваем (с 14 до 

18 км/ч); 
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– снижает количество жалоб на агрессивное вождение (на 73%) и непункту-

альность рейсов общественного рельсового транспорта (на 27%); 

– увеличивает вместимость подвижного состава и как следствие снижает ко-

личество поездок в перегруженном общественном транспорте (на 8%); 

– сокращает время ожидания транспорта (трамваев) в центре города (5 мин 

вместо 15 мин), за счет включения трамваев в Подпрограмму «Управление спро-

сом» с помощью искусственного интеллекта. 

Перечисленные преимущества исследуемого проекта повышают эффектив-

ность транспортной системы города и соответственно положительно влияют на 

его экономику. 

Источниками информации для расчета экономической эффективности реа-

лизации инфраструктурного транспортного проекта – «Беспилотный трамвай», с 

авторской точки зрения, могут служить данные оценки эффективности со сто-

роны заказчика, инвестора, потребителей (транспортной организации) и других 

заинтересованных в результатах проекта сторон. Анализ построен на расчете эф-

фекта с использованием показателей оценки экономической эффективности до и 

после внедрения проекта. Плановые показатели экономической эффективности 

проекта отражаются в документе «Технико-экономическое обоснование про-

екта», которое составляет разработчик и согласовывает с заказчиком и инвесто-

ром. 

Источниками информации для расчета общественной эффективности про-

екта, с авторской точки зрения, могут служить данные Федеральной службы гос-

ударственной статистики (Росстат), анкетирование и опрос жителей города и за-

интересованных в результатах проекта сторон. 

Экономическую эффективность инновационности проекта «Беспилотный 

трамвай», с авторской точки зрения, возможно оценить, в первую очередь, по воз-

можностям возврата инвестиций и доходности от эксплуатации инновационного 

результата проекта. Источниками информации для расчета экономической эф-

фективности инновационности проекта могут служить фактические данные ин-

вестора и заказчика по периоду окупаемости проекта и расчетные данные срока 
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окупаемости разработчика проекта на основе технического задания заказчика 

проекта. 

Таким образом, в процессе проведенного исследования выявлены: 

– место транспортной инфраструктуры в рамках общей транспортной си-

стемы; 

– причины, ограничивающие эффективное развитие транспортной инфра-

структуры, а соответственно и региональной экономики; 

– влияние отдельных подсистем транспортной инфраструктуры на соци-

ально-экономическое развитие региона. Так, например, выявлено, что реализа-

ция инфраструктурного транспортного проекта «Беспилотный трамвай», облада-

ющего инновационными результатами, как элемента транспортной инфраструк-

туры транспортной системы города Москвы позволяет решить комплекс проблем 

социально-экономического развития региона и значительно повысить его уро-

вень; 

– источники информации для оценки экономической, общественной эффек-

тивности, а также экономической эффективности инновационности инфраструк-

турного транспортного проекта. 

Полученные результаты имеют элементы научной новизны и могут исполь-

зоваться для обогащения теории управления инновационными инфраструктур-

ными проектами в транспортной сфере, а также практическую значимость для 

организаций – разработчиков проектов и других заинтересованных сторон. 
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