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По данным Росстата, протяженность автомобильных дорог общего пользо-

вания с твердым покрытием России составляет более 1,5 миллионов километров. 

При этом известно, что существующая сеть автодорог в процессе использования 

по предназначению, а также под воздействием различных климатических, при-

родных и других факторов со временем объективно подвержена ветшанию. По-

этому затраты на эксплуатацию существующих автодорог, включающую ремонт 

и техническое прикрытие, постоянно растут. 

Вместе с тем только с 2014 по 2019 год грузооборот на автомобильном 

транспорте увеличился на 11 процентов. Рост транспортной нагрузки предопре-

деляет не только увеличение затрат на эксплуатацию автодорог, но и 
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потребность в их реконструкции с целью увеличения пропускной способности. 

Реконструкция, как правило, связана с расширением дорожного полотна, что 

предопределяет рост общей площади дорожного покрытия автодорог. Поэтому 

реконструкция, в свою очередь, ведёт к потребности увеличения затрат на экс-

плуатацию автодорог. 

Наряду с этим, постоянно увеличивающийся ввод в действие новых объек-

тов автотранспортной инфраструктуры обусловливает пропорционально дина-

мичную корректировку планов по ремонту и техническому прикрытию автодо-

рог в сторону увеличения затрат. Так, объемы дорожного строительства в 

2023 году почти в три раза превысили итоги 2022 года. При этом на 2024 год 

строителям и автодорожникам была поставлена задача сохранять высокие темпы 

строительства автодорог. Более того, согласно Транспортной стратегии России 

2030 года «В 2025–2030 годах наибольшая доля инвестиций будет наблюдаться 

в автодорожной отрасли (35 процентов)». Причём далее уточнено: «в результате 

реализации проектов развития опорной сети автодорог» [12; 15]. 

Следовательно, характерной особенностью развития автотранспортной ин-

фраструктуры России в настоящее время следует признать рост потребности в 

затратах на эксплуатацию автодорог по мере значительного увеличения их об-

щей протяжённости вследствие их строительства и реконструкции. Потребность 

в пропорциональном развитии автотранспортной инфраструктуры подтвержда-

ется и тем, что экономические потери в 2–3 процента от ВВП (от 2 до 3 трлн руб. 

в год) являются следствием не только недостаточного уровня строительства но-

вых автодорог, но и неудовлетворительного состояния существующих [15]. 

Видимо, в связи с этим в расчётах Росавтодора за 2023 год представлена об-

щая цифра построенных, реконструированных и отремонтированных автодорог 

общей протяжённостью более 3,4 тыс. км. При этом согласно перечню меропри-

ятий по осуществлению дорожной деятельности в 2023–2027 годах необходимо 

довести до нормативного состояния 85% дорог в 105 крупнейших агломерациях 

и более 50% дорог в регионах. Документом планируется построить и реконстру-

ировать более четырех тысяч километров автодорог. Более того, согласно плану 
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на 5 лет, три тысячи километров дорог необходимо расширить с двух до четырех 

полос и отремонтировать 110 тысяч километров трасс, в том числе 650 мостовых 

сооружений [11; 12]. 

При этом следует отметить, что отмеченная совокупность отражается в 

научных работах, в которых отмечается значительная расплывчатость терминов, 

применяемых в синонимичном значении: строительство дорог, дорожное строи-

тельство, дорожно-строительные работы, строительство автотранспортной ин-

фраструктуры и др. В большинстве случаев под ними понимают не только про-

ектирование и строительство, но и реконструкцию, ремонт, техническое обслу-

живание, восстановление дорог и другие функции по развитию автотранспорт-

ной инфраструктуры. 

При этом некоторые авторы выделяют дорожное строительство в отдель-

ную отрасль. Так, Е.В. Духанина считает, что «дорожно-строительная отрасль 

лежит на стыке строительной отрасли и транспортной, поскольку результатом и 

основным продуктом является дорога». Однако далее автором дорожно-строи-

тельная отрасль раскрывается не только как строительство, но и как поддержа-

ние автодорог в требуемом нормативном состоянии [19]. 

В тоже время известно, что межремонтные сроки эксплуатации автодорог 

федерального значения с усовершенствованным типом покрытия были увели-

чены до 12 лет, а по капитальному ремонту – до 24 лет. При этом анализ научной 

литературы показал, что наиболее значимыми негативными факторами, препят-

ствующими повышению надёжности, долговечности, износостойкости и других 

показателей качества автодорог [1; 16], напрямую влияющих на их межремонт-

ные сроки эксплуатации, являются: 

погрешности при проектировании автодорог [8; 13]; 

потребность в совершенствовании нормативной базы [3; 13; 17]; 

применение устаревшей дорожной техники и оборудования [6; 8]; 

нарушение технологий дорожного строительства [7; 9]; 

недостаточная квалификация персонала дорожно-строительных организа-

ций [4; 5; 10]; 
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недостаточность качественных дорожно-строительных материалов [9; 14]; 

завышенная стоимость дорожно-строительных материалов и их доставки и 

отсутствие механизмов регулирования цен для госконтрактов [8; 13]; 

неготовность производителей и подрядчиков к применению цементобетон-

ных покрытий [9; 14] и другие [2; 18]. 

Таким образом, анализ особенностей, затруднений и перспектив строитель-

ства, реконструкции и ремонта автодорог показал, что: 

характерной особенностью развития автотранспортной инфраструктуры 

России в настоящее время следует признать рост потребности в затратах на экс-

плуатацию автодорог по мере значительного увеличения их общей протяжённо-

сти вследствие их строительства и реконструкции; 

потребность в пропорциональном развитии автотранспортной инфраструк-

туры подтверждается тем, что экономические потери являются следствием не 

только недостаточного уровня строительства новых автодорог, но и неудовле-

творительного состояния существующих; 

термины, применяемые в синонимичном значении строительству дорог, в 

большинстве случаев подразумевают не только проектирование и строительство, 

но и реконструкцию, ремонт, техническое обслуживание, восстановление дорог 

и другие функции по развитию автотранспортной инфраструктуры; 

наиболее значимыми факторами, негативно влияющие на межремонтные 

сроки эксплуатации, являются: погрешности при проектировании автодорог; по-

требность в совершенствовании нормативной базы; применение устаревшей до-

рожно-строительной техники и оборудования; нарушение технологий дорож-

ного строительства; недостаточная квалификация персонала дорожно-строи-

тельных организаций; недостаточность качественных дорожно-строительных 

материалов; завышенная стоимость дорожно-строительных материалов и их до-

ставки и отсутствие механизмов регулирования цен для госконтрактов; неготов-

ность производителей и подрядчиков к применению цементобетонных покрытий 

и другие. 
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