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Аннотация: в статье рассматривается развитие использования авто-

транспортных средств в мире и влияние налогов как инструмента регулирова-

ния автомобильного рынка. Произведен анализ прямого налогообложения, су-

ществующего в настоящее время в европейских странах. Рассмотрены тен-

денции, складывающиеся в налогообложении легковых автотранспортных 

средств. 
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Рассматривая уровень автомобилизации любой страны нельзя не учиты-

вать множество факторов, оказывающих влияние на формирование этого пока-

зателя. Немаловажную роль в этом процессе, помимо прямого налогообложе-

ния автотранспортных средств отводится, на мой взгляд, уровню дохода насе-

ления. Для того чтобы автотранспортные средства приобретались у их потен-

циальных владельцев должны быть финансовые возможности. В таблице 1 при-

веден перечень отдельных европейских стран, обладающих достаточно высо-

ким уровнем автомобилизации в мире [1; 2]. В рассмотренных странах не толь-

ко высокий уровень автомобилизации, но и доходы населения по сравнению с 

Россией значительно выше. Прямой зависимости, конечно же быть не может, 

так как это всего лишь один из факторов, влияющих на формирование этого 

показателя, но для автомобильного рынка он является основополагающим. 

Рассмотрим, какие налоги взимаются с владельцев автотранспортных 

средств в таких странах как Болгария и Италия. 
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Таблица 1 

Уровень автомобилизации в европейских странах и России. 

Страна Уровень автомобилизации, а/м на 1000 чел. 2015 г. 

Россия 253 

Болгария 460 

Греция 558 

Германия 568 

Испания 579 

Франция 594 

Италия 686 

 

В Болгарии с владельцев автотранспортных средств взимаются такие нало-

ги, как: транспортный налог, налог на передачу транспортного средства, эколо-

гический сбор, таможенная пошлина. Транспортный налог взимается с вла-

дельца автотранспортного средства, величина налога определяется в зависимо-

сти от мощности двигателя и года выпуска. Ставка устанавливается каждым 

муниципальным образованием в пределах соответствующего установленного 

законодательством диапазона [3]. Например, для автотранспортных средств от 

74 кВт до110 кВт, ставка может составлять от 1,10 лев (0,69 евро) до 3,3 лев 

(1,68 евро) за киловатт, а для автотранспортных средств более 110 кВт, ставка 

может быть установлена в диапазоне от 1,23 лев (0,63 евро) до 3,69 лев (1,88 

евро) за киловатт. При этом в зависимости от года выпуска автомобиля, необ-

ходимо увеличить полученное значение на коэффициент: 

- для автотранспортных средств со сроком эксплуатации до 5 лет включи-

тельно – 2,8; 

- для автотранспортных средств со сроком эксплуатации от 5 до 14 лет 

включительно – 1,5; 

- для автотранспортных средств со сроком эксплуатации более 14 лет – 1. 

Как мы видим в Болгарии с новых автотранспортных средств транспорт-

ный налог взимается в большей сумме, чем с автотранспортных средств со сро-

ком эксплуатации более 14 лет. Но для того, чтобы стимулировать обновление 

парка легковых автомобилей, по решению муниципалитета для автотранспорт-
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ных средств с мощностью двигателя менее 74 кВт налог может быть сни-

жен [4; 5]. Транспортный налог оплачивается ежегодно, при этом если оплатить 

его до 1 апреля, то действует 5% скидка. 

Налог на передачу транспортного средства – взимается при переоформле-

нии автотранспортного средства, уже зарегистрированного на территории Бол-

гарии на нового собственника. Налог взимается в размере от 0,1% до 3% от 

страховой стоимости автотранспортного средства. 

Экологический сбор – этот сбор взимается при приобретении нового авто-

мобиля или при ввозе автотранспортного средства из другой страны. Сумма 

налога зависит от срока эксплуатации автотранспортного средства: 

- на новый автомобиль (пробег не более 6000 км или не более 6 мес. с мо-

мента первой регистрации) – 146 лев; 

- срок эксплуатации менее 5 лет – 200 лев; 

- срок эксплуатации от 5 до 10 лет – 253 лев; 

- срок эксплуатации более 10 лет – 267 лев. 

Таможенные пошлины и сборы взимаются при импорте автотранспортных 

средств и составляют 10% со странами которыми у Евросоюза подписаны пре-

ференциальные соглашения. При ввозе автотранспортных средств из стран Ев-

росоюза таможенные пошлины и НДС – 20% не платятся. 

В Италии, после регистрации автотранспортного средства для его исполь-

зования на дорогах общего пользования, взимает: провинциальный регистраци-

онный налог и региональный транспортный налог. Провинциальный регистра-

ционный налог – взимается налог за все формальности по регистрации автомо-

биля в государственном реестре автотранспортных средств в провинциях [6]. 

Провинциальный регистрационный налог составляет 150,81 евро для авто-

транспортных средств с двигателем мощностью до 53 кВт. Если мощность дви-

гателя превышает 53 кВт, то налог рассчитывается путем умножения 3,51 евро 

на общее количество киловатт [7]. Каждый государственный орган провинции 

имеет право повысить указанные тарифы, но не более чем на 30%. Оплата про-

изводится единовременно при регистрации автотранспортного средства. 
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Региональный транспортный налог – этот вид налога взимается с транс-

портных средств, зарегистрированных в Италии. Его необходимо оплачивать 

ежегодно, региональный налог исчисляется исходя из мощности двигателя, вы-

раженной в киловаттах [8]. Налоговые ставки регионального транспортного 

налога зависят от: региона проживания, мощности двигателя и уровня загряз-

няющих выбросов в соответствии с европейскими стандартами, установленны-

ми директивами ЕС, касающихся мер против загрязнения воздуха выбросами от 

автотранспорта. 

Для регулирования автомобильного рынка с учетом стратегии его разви-

тия, необходимо не только учитывать виды транспортных средств, срок их экс-

плуатации, регион их эксплуатации, мощность двигателя, но и учитывать фи-

нансовые возможности населения, его платежеспособность, не только в целях 

приобретения автотранспортного средства, но и его содержания впоследствии. 
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